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5 Mobil in Minchen und im Umland — ohne 2. Tieftunnel:
»ZU FuB, per Rad und offentlich — fahrscheinfrei spart CO,!“

Mobilitiat — ein MaRBstab fiir die Teilhabe am gesellschaftlichen Leben

Unter dem Begriff ,,Mobilitat“ verstehen die Fachleute — véllig unabhangig vom Verkehrsmittel — die Haufigkeit
von auBerhauslichen Ortsverdnderungen pro Person und Zeiteinheit; dabei wird jede einzelne
Ortsveranderung durch einen Tatigkeitswechsel der betreffenden Person gekennzeichnet; (z.B. vom ,Wohnen*
zum ,Arbeiten”, vom ,Arbeiten“ zum ,Einkaufen“, vom ,Einkaufen ins Kino und vom Kino wieder zum ,Wohnen*
nach Hause). Mobilitit ist somit ein MaBstab fiir die Teilhabe am gesellschaftlichen Leben und damit fiur die
Chancengleichheit der Biirger*innen'.

Fiir wen und fiir was wir uns (nicht) stark machen -
Vorrang fiir die jeweils schwiacheren Verkehrsteilnehmer*innen!

Im Mittelpunkt unseres kommunalpolitischen Engagements im Arbeitsfeld ,Mobilitdt® stehen — dem in der
Praambel eingeflihrten Prinzip des ,Gender-Mainstreaming® entsprechend — die sozial und koérperlich
schwacheren — d.h. verletzlicheren — Verkehrsteilnehmer*innen, die FuBganger- und Radfahrer*innen, die
Fahrgiste im Offentlichen PersonenNahVerkehr (OPNV) sowie — nicht zuletzt — die Biirger* innen als
StraBenanwohner-*innen und ihre spezifischen Forderungen nach moglichst geringen verkehrsbedingten
Beeintrachtigungen durch Larm, Schadstoffe, nach héchstmdglicher (Verkehrs-)Sicherheit und insgesamt hoher
Aufenthaltsqualitat im  StralRenraum.

Nachrangig, selbstverstandlich jedoch nicht gédnzlich ohne Belang sind fiir uns demgegeniiber die Inter-
essen der motorisierten Verkehrsteilnehmer*innen an raschem, staufreien Fortkommen bzw. mdglichst
geringen Reisezeiten und ausreichendem Parkraum. Ein Aus- oder Neubau von StraBen kommt fir uns nur
dann in Betracht, wenn von unabhangigen Gutachtern nachgewiesen werden kann, dass die Umfeld- und
Umweltbelastungen und die Unfallrisiken in der Gesamtbilanz abnehmen und wenn die erforderliche Umwelt-
vertraglichkeitsprifung zu einem positiven Ergebnis fuhrt! Dies ist etwa beim geplanten Anschluss der
SchleiB-heimer StraBe an den Autobahnring A 99 allenfalls mit einem langen und dementsprechend teuren
Tunnel zu erwarten, den wir deshalb — ebenso wie das Projekt insgesamt — entschieden ablehnen!

Weitere kritische Projekte sind: der Tunnel unter dem Englischen Garten, die Tunnelverlangerung
Landshuter Allee, der Tunnel ChiemgaustraBe sowie eine Einhausung der Tegernseer LandstraBe und der
Lindauer Autobahn (A96). Enorme Kosten nicht nur fir den Bau, sondern auch fur den Unterhalt (Sanierungs-
und Modernisierung) sowie den laufenden Betrieb (Beleuchtung, Beliiftung, Uberwachung/Sicherung) belasten die
offentlichen Haushalte erfahrungsgemaf dauerhaft und sind i.d.R. mit Einsparungen an anderer Stelle — z. B. im
Sozialbereich — verbunden. Neuen Tunnelbauwerken stehen wir solange skeptisch gegeniber, wie die
herrschende Politik sich weigert, durch eine héhere Besteuerung des privaten Reichtums die Einnahmeseite zu
verbessern. Im Zweifel haben jedoch solche Projekte Vorrang, die die grof3te Entlastung der Anwohner im
Wohnumfeld er-warten lassen. Dies gilt fir den mdglichen Ausbau des Fohringer- bzw. des Isarrings (durch
den Englischen Garten) ebenso wie fiir die Nordostverbindung von der Kreisstralle M3 in Unterfohring liber den
Lebermoosweg zur Staatsstralle 2082 im Gemeindegebiet Feldkirchen, die Sitidost-Anbindung der Messestadt
Riem, die Umfahrung Kirchtrudering oder die Siidanbindung Perlach. Einen Autobahn-Ringschluss im
Siuden der Stadt — den sog. Autobahn-Sidring — lehnen wir jedoch in allen denkbaren Varianten ent-
schieden ab!

1 Mobilitdtsbediirfnisse sind abhéngig von der Lebenssituation einer Person und den sich daraus ergebenden
Alltagsanforderungen. Die wesentliche KenngréBe der Mobilitdt ist die Mobilitdtsrate, d.h. die
personenbezogene Anzahl aller zuriickgelegten Wege pro Tag. Diese Mobilitdtsrate liegt im
Bundesdurchschnitt bei knapp 4 Wegen pro Einwohner (iiber 6 Jahre) und hat sich (ber die letzten
Jahrzehnte so gut wie nicht veréndert. Die Mobilitidt hat also — im Gegensatz zur landldufigen Meinung —
keineswegs zugenommen. Zugenommen — wenn auch nur geringfiigig — hat der tagliche Reisezeitaufwand
(fiir die genannten 4 Wege). Deutlich angewachsen sind allerdings die zuriickgelegten Entfernungen (z.B.
zum Arbeitsplatz und/oder zum Supermarkt), die bei anndhernd gleichem Zeitaufwand und insbesondere im
Umland nur noch mit schnelleren Verkehrsmitteln — vorzugsweise dem Auto — bewdltigt werden kénnen. Fiir
diejenigen, die weiterhin auf langsamere Verkehrsmittel, z.B. die eigenen Fiile, angewiesen sind, steigt
dagegen der Reisezeitaufwand und mindert ihre Chance, in derselben Zeit noch andere Ortsverdnderungen
vornehmen zu kénnen: ihre Mobilitét sinkt.
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Fiir nachrangig halten wir schlieBlich auch die Forderungen von Flugreisenden — insbesondere von Viel-
fliegern — nach schnelleren Verkehrsverbindungen zum Flughafen im Erdinger Moos. Der angestrebte 4-gleisige
Ausbau der Trasse im Zuge der S8-Ost (siehe dazu den ,,Plan A“ zum Ausbau der Schieneninfrastruktur im
GroRsraum Miinchen, Realisierungsstufe 2 ab 2022) wirde jedoch die Moglichkeit eréffnen, die S1 vom Ost-
bahnhof zum Flughafen zu verlangern und (ohne Zwischenhalt) als Flughafen-Express-S-Bahn zu betreiben.
Diese und ahnliche Mallnahmen im Schienennetz (wie z.B. der Erdinger Ringschluss) fuihren zu einer deutlichen
Reduzierung des Kfz-Verkehrs zum Flughafen und werden deshalb von uns unterstitzt.

Den Bau einer dritten Start- und Landebahn nach Ablauf der Bindungsfrist des im Jahr 2012 herbeigeflhrten
Birgerentscheides lehnen wir ebenso entschieden ab wie den geplanten Verkauf der Anteile der Landes-
hauptstadt Munchen an der Flughafen-GmbH (23%), die den verbleibenden beiden Gesellschaftern — dem
Freistaat Bayern (51%) und der BRD (26%) — ,freie Hand“ geben wiirde, die dritte Startbahn entgegen dem
Burgerwillen doch noch zu realisieren, sobald die anhangigen Klagen gegen den Planfeststellungsbeschluss vor
dem Bayerischen Verwaltungsgerichtshof (VGH) entschieden sind.

Wir beflrchten eine weitere Zunahme des Fluglarms nicht nur in den umliegenden Gemeinden (im Erdinger
Moos), sondern auch im Miinchner Norden. Wir sind davon Uberzeugt, dass selbst die aktuellen, noch unzu-
reichenden Klimaschutzziele durch ein ungebremstes Wachstum des Flugverkehrs konterkariert werden.
Deshalb pladieren wir fir eine Besteuerung des Flugbenzins und fir hohere Start- und Landegebiihren.

Die Forderung der verletzlicheren Verkehrsteilnehmer*innen und der Fahrgéste im OPNV erfolgt — wenn nétig —
auch zu Lasten des motorisierten Individualverkehrs (MIV), insbesondere des (Kfz-)Berufs-, aber auch des
Einkaufs- und Freizeitverkehrs. Unser zentrales Anliegen ist dabei, diesen Teil des Kfz-Verkehrs spurbar zu
reduzieren; im Visier haben wir insbesondere den (Ziel- und Quell-)Verkehr der Umlandbewohner*innen, denen
ein leistungsfahiges und attraktives System von schienengebundenen Verkehrsmitteln (aus S-Bahn und Stadt-
Umlandbahn) zur Verfigung gestellt werden muss. Ein solches System, attraktive Lebensbedingungen in der
Stadt und gtlinstige Mieten sind zugleich ein probates Mittel gegen die Abwanderung junger Familien ins ,billigere®
Umland (,Stadtflucht”) und das daraus resultierende Einpendeln zum Arbeitsplatz nach Minchen mit dem Auto,
das durch die Entfernungs- bzw. Pendlerpauschale (,Zersiedelungspramie®) geférdert wird. Der Binnenverkehr
der Munchner*innen sollte grundsatzlich mit 6ffentlichen Verkehrsmitteln, per Rad und zu Ful® abgewickelt
werden. Die Verlagerung von mdglichst grofen Anteilen des (nicht notwendigen) Kfz-Verkehrs auf die ,stadt-
vertraglicheren* Verkehrsmittel des Umweltverbundes (VUV) ist zugleich auch eine unabdingbare Voraussetzung
fur eine Verbesserung der Verkehrsbedingungen im Wirtschaftsverkehr.

Eine erfolgreiche Strategie der Verkehrsverminderung bzw. Verkehrsverlagerung (weg vom Auto hin zu
umweltfreundlicheren Verkehrsmitteln) setzt ein entsprechend attraktives Angebot im ,,Umweltverbund® aus
OPNV, Radfahren und Zu-FuR-Gehen voraus und muss — gleichzeitig — durch weniger attraktive Rahmen-
bedingungen im motorisierten Individualverkehr (etwa durch Parkraumbeschrankung, restriktives Parkraum-
Management bzw. eine City-Maut) gefordert werden. Dieses notwendige Zusammenwirken von sogenannten
»Push-and-Pull-Effekten“ wollen wir in Miinchen stirker akzentuieren. Eine ,gleichgewichtige“ (kon-
kurrierende) Entwicklung von OPNV und MIV kommt fiir uns nicht in Betracht!

Um die Belastungen von Mensch und Umwelt einzuddmmen und deutlich zu vermindern, fordern wir, den
Anteil der Wege im Umweltverbund an allen zuriickgelegten Wegen im Stadtverkehr bis zum Jahr 2030
schrittweise auf 75% zu erhohen und den Anteil des motorisierten Individualverkehrs (MIV) auf 25%
abzusenken! Heute legen die Minchnerinnen und Minchner ca. 68% aller Wege mit dem Umweltverbund
zurtck®. Im Stadt-Umland-Verkehr streben wir einen ,Modal-Split* von 70 : 30 an. Steigende Einwohnerzahlen in
Miinchen und im Umland, kontinuierlich wachsende Fahrgastzahlen im Offentlichen Personennahverkehr
und ein sich dnderndes Mobilitatsverhalten einen massiven, zukunftsorientierten Ausbau der 6ffentlichen
Verkehrsinfrastruktur erforderlich.

Wir halten es fur unabdingbar, nicht nur die stadtische Verkehrsplanung, sondern auch die regionale und uber-
regionale Verkehrspolitik konsequent auf den Umweltverbund auszurichten und zu diesem Zweck (nicht
zuletzt) auf Bundesebene neue Finanzierungsquellen zu erschlieRen; deshalb pladieren wir fiir ,,Kosten-
wahrheit im Verkehr“ und damit fir eine Abkehr von der bislang uiblichen Subventionierung des Kfz-
Verkehrs zugunsten des OPNV. Die Bereitstellung eines attraktiven Mobilititsangebotes im umwelt-
freundlichen OPNV halten wir fiir eine Kernaufgabe staatlicher Daseinsvorsorge, die — dhnlich wie das
Erziehungs-, Bildungs- und Gesundheitswesen — (langfristig) vollstandig aus Steuermitteln finanziert
werden muss. Jede Privatisierung des OPNV lehnen wir strikt ab!
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Umweltvertragliche Mobilitit starken —
zu FuB, per Rad und offentlich! Fahrscheinfrei spart CO,!

Als Fursprecher der FuBganger- und Radfahrer*innen, auch solchen mit einem Elektrofahrrad (,Pedelec"),
fordern wir durchgangige, moglichst umwegarme, attraktiv gefihrte und gestaltete Fu3- und Radweg-Netze in
hierarchischer Ordnung (ahnlich wie im Kfz-Verkehr) mit hinreichend breiten Geh- bzw. Fahrbahnen und gutem
Ebenheitszustand, entsprechend abgesenkten Bordsteinkanten an den Kreuzungen und Einmundungen,
komfortablen und sicheren Querungsstellen auch zwischen den Kreuzungen und Einmindungen, geringst-
mdglichen Warte- und ausreichend langen Griinzeiten an signalgeregelten Fahrbahn-Ubergéngen sowie eine
weitgehende Offnung von EinbahnstraRen fiir Radfahrer*innen. Verbesserte Querungsmdglichkeiten erwarten wir
daruber hinaus auch im Verlauf von Bahnlinien (wie z.B. im Zuge der Entwicklungsachse Hauptbahnhof — Laim —
Pasing) sowie flr andere unuberwindliche Barrieren (wie z.B. auch die Isar).

Wir setzen uns ein fir bewachte, diebstahlsichere Fahrradstationen (Abstellanlagen) an den wichtigen U- und S-
Bahnhofen und an zentralen Verkehrsknoten wie z.B. am Hauptbahnhof, am Ostbahnhof und am Marienplatz.
Dartber hinaus begriiRen wir Kampagnen wie ,Mit dem Rad zur Arbeit*, die durch Umkleide- und Duschmdglichkeiten
am Arbeitsplatz unterstiitzt werden missen. Wir wenden uns gegen zugeparkte Geh- und Radwege, gegen zu-
nehmenden Fahrradverkehr auf den Gehwegen und gegen die Benutzungspflicht von Radwegen flir Radler*innen
ab dem 11. Lebensjahr. Wir kampfen fiir ein angstfreies ,,Verkehrsklima“ auf Miinchens StraBen und
Platzen und eine Riickeroberung des 6ffentlichen Raumes!

Als Anwailtin der Fahrgaste des offentlichen Nahverkehrs (einschlieBlich der Bahnkund*innen) tritt die
Munchner LINKE ein

- gegen die zunehmende Kriminalisierung von Fahrgasten ohne giltigen Fahrschein und fiir die Einfiihrung
eines fahrscheinlosen o6ffentlichen Nahverkehrs (Nulltarif) in Miinchen, sofort fiir Kinder und Jugend-
liche bis zum Ende ihrer Ausbildung und fiir alle durch die Umgestaltung des MVV-Tarifsystems nach
sozialen und umweltgerechten Gesichtspunkten, und zwar Uber eine konsequente, zunehmende Absenkung
der Preise fur Monatskarten. Zur Finanzierung beitragen kénnen Umlagen auf die Nutznief3er eines
effizienten OPNV: Arbeitgeber, Einzelhandel, Gastronomie und Vermieter, aber auch eine City-Maut,
Abgaben auf Stellpliatze fiir Kunden und Beschiftigte. ErmaRigte Job-Tickets flir Arbeitgeber, die
Monatskarten firr die gesamte Belegschaft erwerben, kdnnen ebenfalls zur Kostendeckung beitragen.

>  fiir einen massiven Ausbau des OPNV mit Bus, Tram, U- und S-Bahnen nicht nur im Stadtgebiet, sondern
auch im Auenbereich des GrolRraumes; dies beinhaltet nicht nur eine Erhéhung des Platzangebotes (durch
langere Zige und Gelenkbusse) sondern auch eine kontinuierliche Verbesserung des Fahrtenangebotes
durch eine héhere Bedienungshaufigkeit bzw. eine kirzere Taktfolge auch in den Abend- und Nachtstunden,
eine Verdichtung des Nachtliniennetzes, weitere Beschleunigungsprogramme fiir Bus- und Trambahn-
Linien, auch zu Lasten des Kfz-Verkehrs, und méglichst zahlreiche umsteigefreie Direktverbindungen.

Im Besonderen stehen wir

- fir den zugigen Ausbau des Trambahn-Netzes; dazu gehéren — neben den bereits in Angriff genommenen
Projekten — insbesondere die Trassen durch den Englischen Garten und in der Fiirstenrieder StraBe
(Westtangente), die Verlangerung der StraBenbahn-Linie 19 vom Pasinger Bahnhof weiter nach nach
Freiham), die geplante Verlangerung der Tram 23 und die neue Tram 24 als Querverbindung im Munchner
Norden ab Kieferngarten in westlicher Richtung sowie eine Trambahnverldngerung Gber den Vogelweideplatz
zum S-Bahnhof Berg-am-Laim bzw. nach Steinhausen. Dabei geht es nicht zuletzt auch um die bestmdgliche
ErschlieRung aktueller Entwicklungsgebiete und Konversionsflachen, wie z.B. der Bayern- und der Kronprinz-
Rupprecht-Kaserne, die in jedem Fall spatestens mit dem Baubeginn sichergestellt sein muss;

> fiir verbesserte OV-Verbindungen zwischen den Stadtteilen auRerhalb der Innenstadt durch Trambahn-
Tangenten auch im Norden und Suden der Stadt bzw. durch Ringlinien ,von Stadtteil zu Stadtteil* (,flachen-
deckende Bus- und Trambahnnetze®) sowie zwischen diesen Stadtteilen und den jeweils benachbarten
Umlandgemeinden, nicht zuletzt solchen, die (noch) nicht von der S-Bahn erschlossen sind (z.B. durch eine
Stadt-Umland-Bahn);

- fir eine Verkniipfung/Vernetzung der U- und S-Bahnen im AuBenbereich und damit (langfristig) z.B. fur
eine Verlangerung der U1-NordWest zum S-Bahnhof Fasanerie (und — alternativ zur U2-Nord -
moglicherweise weiter nach Karlsfeld), der U4-Ost zum S-Bahnhof Englschalking und der U6-SiidWest
nach Martinsried (bzw. weiter zum S-Bahnhof Grafelfing oder Planegg); fur vordringlich halten wir jedoch die
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Verlangerung der U4/U5 bis Pasing (und ggf. — alternativ zur Trambahnlinie 19 — weiter nach Freiham). Alle
denkbaren U- und Trambahnverlangerungen im AufRenbereich der Stadt und Uber die Stadtgrenzen hinaus
ins Umland sind in einem verkehrlichen Stadt-Umland-(Bahn-)Konzept aufeinander abzustimmen; dieses
Gesamtkonzept sollte gemeinsam mit den Umweltverbanden und im Einvernehmen mit den Umland-
gemeinden moglichst bald entwickelt werden;

-> flir eine maBvolle Modernisierung des Miinchner Hauptbahnhofs unter Einbeziehung des Bahnhofs-
vorplatzes) statt ,,Minchen 21“; den Umbau des Hauptbahnhofes zu einem ,Einkaufszentrum mit
Gleisanschluss” gilt es, zu verhindern; Bahnhof und Vorplatz bleiben 6ffentlicher Raum ohne Restriktionen in
Zugang und Aufenthalt. Der Bahnhofsplatz wird zu einem groRziigigen Fuligangerbereich mit einer vier-
gleisigen Haltestellenanlage fiir die Trambahn umgestaltet, ohne die eine weitergehende Taktverdichtung
nicht realisier werden kann.

Die Schieneninfrastruktur im GroRraum Miinchen ausbauen —
Sudring statt 2. Tieftunnel! Flachenbahn statt Tunnel-Wahn!

Als problematisch sehen wir einen dritten U-Bahn-Tunnel in Nord-Siidrichtung (zwischen der Munchner
Freiheit Uber den Hauptbahnhof zur Implerstralle), weil er den Verkehrsdruck auf die Innenstadt weiter verstarkt
und wegen der Uberdurchschnittlich hohen Kosten eine Realisierung des Ringlinien-Konzeptes, welches das
Stadtzentrum entlastet, auf Jahre hinaus verhindert. Den von der Stadt Miinchen, dem Freistaat und der Bahn
favorisierten (,alternativiosen®) zweiten S-Bahn-Tieftunnel durch das Stadtzentrum lehnen wir ent-
schieden ab, weil er (insbesondere nach der zum zweiten Mal gescheiterten Olympia-Bewerbung) schlicht nicht
zu finanzieren ist. Wir kritisieren vor allem die extrem hohen Bau- und Betriebskosten des Neubauprojektes und
sehen erhebliche Sicherheitsrisiken bei zweifelhaftem Mehrwert fiir die Fahrgaste und die Allgemeinheit.
Dieses wahnwitzige Projekt blockiert die 0.a. Neugestaltung des Bahnhofsumfeldes ebenso wie die Realisierung
der Umweltverbundréhre Laim, die Trambahn-Westtangente, die U-Bahn-Verlangerung nach Pasing (s.0.),
den fuBgéngerfreundlichen Umbau des S-Bahnhofs Leuchtenbergring und eine Vielzahl von weiteren vor-
dringlichen Mafinahmen im regionalen Schienennetz.

Stattdessen fordern wir einen massiven Ausbau der Schieneninfrastrukur fir den S-Bahn-, Regional- und
Fernverkehr im Groflraum Minchen auf der Grundlage eines Konzeptes, das die Planer Baumgartner/
Kantke/Schwarz (BKS) gemeinsam mit mehreren Umweltverbanden (BN, PRO BAHN, VCD, AAN im Minchner
Forum, Green City) im Januar 2012 als ,,Plan A“ veréffentlicht haben. Dieses umfassende Konzept wirde — mit
einer vergleichsweise geringen jahrlichen Investitionsrate — einen 10-Minuten-Takt auf allen S-Bahn-Strecken
(anstelle des amtlich geplanten 15-Minuten-Taktes) ermdglichen und die Leistungsfahigkeit des Systems auch
ohne neuen Tunnel auf 1,5 Millionen Personen pro Tag verdoppeln und ware die Voraussetzung dafir, dass
das angestrebte Verhaltnis zwischen dem Verkehr im Umweltverbund (zu Ful3, per Rad und 6ffentlich) und dem
motorisierten Verkehr — also der sog. ,,Modal-Split“ — von 70 : 30 im Stadt-Umland-Verkehr bzw. von 75 : 25
im Stadtverkehr erreicht werden kann; Der Plan A stiitzt sich auf einen maRvollen Ausbau des (Eisenbahn-
)Siidrings als Grundbaustein einer zweiten Stammstrecke, die mit den drei Uberirdischen Stationen ,Heimeran-
platz®, ,PoccistralRe* und ,Kapuzinerstraf’e* optimale Netzverknipfungen bietet und zusatzlich auch aktuelle
Entwicklungsgebiete (GroBmarkt-hallen/Schlachthofgeldnde und Paulaner-Gelande/Welfenstralie) erschlief3t.

Entsprechend dem Grundprinzip ,(betriebliche) Organisation vor Elektronik (Technik) vor Beton (bauliche
Mafnahmen: Gleisanlagen und Bauwerke)® wirde sich ein dreistufiges Realisierungskonzept ergeben
(,Konzept aus einem Guss*):

1. SofortmaRBnahmen bis 2015:

In Stufe 1 soll durch punktuelle (Sofort-)Malnahmen bei der Zugabfertigung, mit besserer Signaltechnik,
dem viergleisigen Ausbau des S-Bahnhofs Laim (einschlieBlich Umweltverbundréhre) sowie einem
zusatzlichen S-Bahngleis am Ostbahnhof ein zuverlassigerer Betrieb auf der bestehenden Stammstrecke und
damit eines der Hauptziele erreicht werden, das auch mit dem zweiten S-Bahn-Tunnel angestrebt wurde.
Dariber hinaus wird ein 10-Minuten-Takt im S-Bahn-Verkehr bis Welling (S8), Gauting (S6), Solln (S7 / S27)
und Grafing Bahnhof (S4) angestrebt. Eine Gleisverbindung von Freising zum Flughafen (Neufahrner
Gegen-kurve) ware ein erster Baustein auf dem Weg zu einer Anbindung des Flughafens an den
Schienenfern-verkehr, die zu einer spirbaren Reduzierung des Kfz-Verkehrs im umliegenden StralRennetz
fuhren wird. Mit einer Seilbahn (,3-Seil-Umlaufbahn®) kdnnte kurzfristig eine kostengiinstige und zugleich
leistungsfahige Verbindung vom S-Bahnhof Englschalking tber den S-Bahnhof Riem zum U-Bahnhof
Messestadt-West und damit zur Neuen Messe Miinchen hergestellt werden.
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2. Ausbau der Schieneninfrastrukur einschlieBlich des bestehenden Siidringes bis 2022:

In Stufe 2 geht es darum, den GroRraum Minchen mit einem 10-Minuten-Takt auf allen AuBenstrecken
besser an das Zentrum anzubinden. Dabei soll der stufenweise Ausbau des S-Bahn-Sidrings deutlich
mehr Stadt-Umland-Verkehr auf die Schiene verlagern und mehr Direktverbindungen zur U-Bahn schaffen.
Vorgesehen ist auRerdem der viergleisige Ausbau einer Reihe von S-Bahn-Strecken (S1-Nord, S4-West,
S$2-Ost) zur Trennung des S-Bahn-Verkehrs von Regional-, Fern- und Giiterverkehr, eine Aufwertung
der Linie A von Dachau nach Altomiinster auf S-Bahn-Standard, ein zweigleisiger Ausbau der S7-West
und -Ost (zumindest in Teilabschnitten) sowie eine Verlangerung der S7-West bis Geretsried. Ein vier-
gleisiger Ausbau der Schienentrasse im Zuge der S8-Ost wirde die Mdglichkeit eréffnen, die S1 vom Ost-
bahnhof zum Flughafen zu verlangern und (ohne Zwischenhalt) als Flughafen-Express-S-Bahn zu be-
treiben.

3. Ergadnzende AusbaumaBnahmen im Schienennetz bis 2030:
In Stufe 3 will der Alternativplan die Betriebsqualitat weiter verbessern: vorgeschlagen werden Bahnsteig-

verlangerungen zwischen Solln und Wolfratshausen, um dort Langzilige einsetzen zu kdnnen. Auf3erdem soll
die Strecke von Altomiinster nach Dachau auf einen 20-Minuten-Takt verdichtet und bis Minchen durch-
gebunden werden. Der sog. ,,Erdinger Ringschluss“ ware — nach der ,Neufahrner Gegenkurve® in Stufe 1 —
der zweite Baustein der seit Jahren geforderten Anbindung des Flughafens an den Schienenfern-
verkehr.

Die geplante Stadtentwicklung im Osten der Stadt (Daglfing, Englschalking, Johanneskirchen) erfordert mdglicher-
weise Mallnahmen zur Reduzierung der Trennwirkung des (4-gleisig ausgebauten) S8-Schienenstrangs.
Hierzu werden von Seiten der Stadt extrem teure Tunnellésungen im Bereich Daglfing und Johanneskirchen
erwogen, deren Finanzierbarkeit vollig ungeklart ist. Aus unserer Sicht kdme hier durchaus auch eine weitaus
kostenglnstigere Trasse in Tieflage mit Landschafts- und StraBenbriicken in Betracht.

Wir pladieren fir eine polyzentrischen Stadt-, Regional- und Landesentwicklung; die Schieneninfrastruktur im
Groflraum Minchen sollte dementsprechend zur verkehrlichen Entlastung der Landeshauptstadt beitragen und
sich daher nicht langer monozentrisch (auf den Minchner Marienplatz) ausrichten, sondern sowohl auf die
Minchner Stadtteilzentren und Umlandgemeinden als auch auf die derzeit noch weniger attraktiven Zentren der
,Metropolregion“, wie z.B. Ingolstadt, Landshut, Rosenheim, Kaufbeuren und Augsburg, die jeweils auch
untereinander gut erreichbar sein missen.

Negative Auswirkungen des Kfz-Verkehrs minimieren —
Tempo 30 als Regelgeschwindigkeit und City-Maut!

Im Interesse der Wohnbevolkerung in den Stadtvierteln, insbesondere der Anwohner*innen im Umfeld von
ErschlieBungs- und Hauptverkehrsstraflen kampfen wir fir eine umfeldvertragliche Organisation und damit fir
eine Minimierung der negativen Auswirkungen des unvermeidbaren Kfz-Verkehrs; wir treten ein fir konsequente
Verkehrslenkung und Geschwindigkeitsreduzierung (,Tempo 30) und auch weiterhin fur ,klassische® bauliche
MafRnahmen zur verkehrlichen Beruhigung der Wohnquartiere.

Auch auf HauptverkehrsstraBen konnen Tempo 30-Regelungen sinnvoll sein, wenn es darum geht, die
Anwohner*innen vor verkehrsbedingten Immissionen (Larm, Schadstoffe) zu schitzen, die Aufenthaltsqualitat fir
Besucher*innen und Kunden*innen zu verbessern und Verkehrssicherheit flir Radfahrer- und FuRganger*innen zu
erhohen. Dies gilt z.B. ,Im Tal“ und fir andere Stra3en innerhalb der Altstadt, aber auch fir die dul3ere Rosen-
heimer- und die Kapuzinerstrale sowie andere Hauptverkehrsstrallen innerhalb des Mittleren Ringes. Langfristig
fordern wir Tempo 30 als Regelgeschwindigkeit innerhalb des Stadtgebietes; hohere zulassige Geschwindigkeiten
(50 bzw. 60 km/h) sollen die Ausnahme und auf einige wenige Stralenziige (wie z.B. den Mittleren Ring)
beschrankt sein.

Wir setzen uns ein fir die Erweiterung bestehender und die Einrichtung neuer FuBgangerzonen nicht nur im
Stadtzentrum (z.B. in der Sendlinger Straf’e, im Umfeld des Odeons- und Max-Josef-Platzes oder auch im Tal
zwischen dem Altem Rathaus und dem Isartor), sondern auch in den Stadtteilen und unterstiitzen Stadt-
teilveranstaltungen (wie z.B. das “Streetlife-Festival“ bzw. den ,Corso Leopold®), die darauf abzielen, den
Bulrger*innen zumindest zeitweise den StralRenraum zur freien Benutzung, zum Flanieren etc. ,zuriickzugeben®.
Ein Beitrag hierzu ware auch der Riickbau der Sonnenstrale (mit einem Boulevard auf der altstadt-zugewandten
Seite) und ein stadtvertraglicher Umbau des Isartorplatzes.
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DIE LINKE.

Kreisverband Miinchen

Wir unterstitzen den Bau von Sammelgaragen am Rand neuer Wohnquartiere (Quartiersgaragen), weil so das
Quartier weitgehend autofrei bleibt und weil Stellplatze in Tiefgaragen unmittelbar bei den Wohnungen die
Baukosten und Mieten in die Hohe treiben und auch von den Bewohner*innen mitfinanziert werden missen, die
auf ein eigenes Auto verzichten (muissen). Dariber hinaus beglinstigen kirzere Fullwege zum Kfz-Stellplatz im
Vergleich zu den meist weiteren Wegen zur Haltestelle des OPNV eine Entscheidung zugunsten des Autos.

Wir pladieren fur eine starkere Forderung der Initiative ,,Wohnen ohne Auto“, und zwar nicht nur als Projekt
innerhalb neuer Wohnquartiere (z.B. Messestadt Riem, Ackermannbogen usw.), sondern auch als Option fir die
Bewohner*innen bestehender Stadtviertel, wo es u.a. darum gehen muss, durch den freiwilligen Verzicht auf
ein eigenes Auto einen Beitrag zur Verkehrsberuhigung und Wohnumfeld-Verbesserung zu leisten und die Nach-
frage nach Stellplatzen im o6ffentlichen Strallenraum deutlich zu reduzieren. Dies konnte u.U. durch Rabatte im
OPNV oder andere Vergiinstigungen honoriert werden. Elektromobilitit halten wir insbesondere im inner-
stadtischen Guterverkehr fur sinnvoll und wenn sie Kraftfahrzeuge mit Verbrennungsmotor ersetzt.

Dartiber hinaus wiinschen wir uns eine starkere Forderung von CarSharing-Angeboten sofern sie auf einen
Verzicht auf’s eigene Auto und eine Reduzierung motorisierter Verkehrleistung ausgerichtet sind und nicht in
Konkurrenz zum OPNV stehen; dabei bevorzugen wir private und soziale Trager (wie z.B. ,StattAuto“ von
SPEKTRUM e.V. in Miinchen). Die Vielzahl von konkurrierenden, meist gewerblichen Anbietern, nicht zuletzt die
Angebote von Automobilfirmen halten wir fur kontraproduktiv. Zur Férderung des CarSharing-Systems gehort
beispielsweise die Vermittlung von Stellplatzen in zentralen stadtischen Einrichtungen und ggf. die Bereitstellung
kostenfreier Stellplatze im StraRenraum. Anzustreben ist ein dichtes Netz von CarSharing-Stationen im
Stadtgebiet, die — ahnlich wie die Haltestellen des OPNV — maximal 10 Gehminuten (= 600 m) von der Wohnung
entfernt sein sollten.

Ortliche und zeitliche Verkehrsbeschrinkungen, wie etwa die sog. ,,Umweltzone“ (innerhalb des Mittleren
Rings) sind notwendige Instrumente zur Reduzierung der Umweltbelastungen (z.B. Feinstaub). Dieses
Instrumentarium ist durch entsprechend hohere Stellplatzgebiihren und/oder ggf. eine City-Maut fiir Pkw und
Motorrader zu erganzen, wenn wir die Lebensqualitat in der Innenstadt nachhaltig verbessern, den Offentlichen
Personennahverkehr ausbauen und schrittweise den Nulltarif einflhren wollen. Ein Missbrauch als
Uberwachungsinstrument muss allerdings ausgeschlossen sein.

Wir unterstitzen die geplante Entlastung der Stadtviertel — nicht zuletzt des Stadtzentrums - vom
Lieferverkehr mit schweren Lkw und Lastzligen und befiirworten deshalb die Entwicklung von Gewerbegebieten
an den Bahntrassen und Anschlussknoten bestehender HauptverkehrsstraBen und Autobahnen am Stadtrand
sowie durch die Einrichtung von City-Logistik-Terminals. Weitere GiiterVerteilZentren — wie z.B. das urspring-
lich geplante GVZ ,Ost” in Miinchen-Riem und/oder im Norden, Stiden und Westen der Stadt — halten wir nach wie
vor fur sinnvoll.
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Unsere Kandidat*innen zur Stadtratswahl

Platz | Nachname Vorname Platz | Nachname Vorname
1 Wolf Brigitte 41 Jenkner Beate
2 Oraner Cetin 42 Lule Oguz
3 Grimm Alexandra 43 Mittermaier-Muahldorfer Rosi
4 Pollok Florian 44 Klee Hans Georg
5 Fingert Annemarie 45 Hubner Dania
6 Lohmiiller Jurgen 46 Schlund Florian
7 Vetter Evelyn 47 Liebel Daniela
8 Tepperies Jan 48 Keller Johannes
9 Fritsche Nicole 49 Selke Marianne
10 Pingel Clemens 50 Greger Ginter
11 Killet Julia 51 Epple Ursula
12 Bourguignon Eric 52 Schmidl Hermine
13 Hahn Elke 53 Thon Ruth
14 Schamberger Kerem 54 Woldt Christian
15 Schreiber Eva 55 Reichardt Christine
16 Listl Walter 56 Hintze Henning
17 Schmid Sonja 57 Wurtz Anja
18 Schreer Claus 58 Stigge Roland
19 Fallgraf Helene 59 | Varchmin Ursula
20 Koplin Sebastian 60 Krense Tino
21 Enderlein Ellen 61 Langsfeld Susanne
22 Steininger Maximilian 62 Schiitz Bernhard
23 Padovan Elfi 63 Schoénberger Agatha
24 Ischinger Karl 64 Schoofs Walter
25 Keller Ellen 65 Lazarovicz Doris
26 Utz Erich 66 Werner Markus
27 Fingert Diana 67 Hoégemann Jorg
28 Bornemann Klaus-Dieter 68 Kunze Alfons
29 Weber Claudia 69 Waschkau Hans
30 Rehberg Frank 70 Mosner Reinhard
31 Stadele Michaela 71 Madller-Naendrup Renee
32 Delkos Pavlos 72 Lux Wolfgang
33 Stadele Judith 73 Bravmann Felix
34 SedImaier Hans 74 Blaschka Wolfgang
35 Togel Helga 75 Schuhmann Werner
36 Baretta Alessandro 76 Michl Bernhard
37 Weiss Kerstin 77 Albrecht Jens
38 Papadimitriou Aris 78 Karich Hans-Glinter
39 Greger Karin 79 Koether Ernst
40 Purzel Harald 80 Brym Maximilian




